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1 Inledning

I samband med samrddet av planédrendet Tollered 4:47 "Bostader pd Brannabben”
lyftes behovet av att se dver trafiksituationen i hela Tollered som en férutsdttning for
att ny bebyggelse ska kunna tillféras men ocksa fér att kommunen gjorts uppmarksam
pa vissa brister i det kommunala vagnétet.

Den har utredningen belyser omrddets nuvarande trafiksituation och planférslagets
inverkan pd befintligheter. Syftet &r att, dar det finns behov, forbattra for trafikanter
genom konkreta atgardsforiag.

1.1 Férutsattningar och avgransning

Utredningen tar avstamp i befintligt material tillhandahallet av Lerums kommun,
inklusive synpunkter inkomna vid samrad. Under arbetets géng har platsbesék samt
ett mote med Tollereds byalag och kommunen genomférts for att fa en battre
helhetsbild av dagens trafiksituation. Som underlag har &ven data frén nationella
vagdatabasen (NVDB) och svenska trafikolycksdatabasen (STRADA, Swedish Traffic
Accident Data Acquisition) anvants.

Utredningen ar begransad till vagarna Volrath Bergs vdg (inkl. strackan ut till
cirkulationsplatsen vid E20), Snipasvdgen, Brannabbenvéagen, Gamla S3gvagen,
Tollereds stréms vag och dess korsningspunkter, se Figur 1.
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Figur 1. Trafikutredningens avgrénsning visas med lila linje, Dp Tollered 4:47 “Bostédder p§
Brénnabben med réd halvcirkel (Bakgrundskarta: OpenStreetMap 2019)

Trafikverkets planer for E20, dar bland annat Trafikplats Tollered och férlangning av
gang- och cykelbanor ingdr, innebér att Snipasvdgen kommer att bli prioriterad vég for
l&ngsamtgaende fordon. Trafikverkets planer beskrivs i dvrigt inte i féreliggande PM.
(For kort sammanfattning av status pa Trafikverkets projekt se bilaga 1).

Aven Géteborgsregionen (GR) har planer i anslutning till Tollered. GR utreder regionala
cykelstrdk dar cykelanslutning till Tollered via Kvikullavagen, sydvéast om Tollered,
ingar. GRs cykelanslutning beskrivs inte heller ndrmare i den hér utredningen.
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o . .
2 Omradesbeskrivning
Tollered ar en bruksort med stark koppling till textilfabriken N&as. Orten har utvecklats
fran att bestd av ett antal gardar i anslutning till Tollereds strém till utbyggnad av
fabrikslokaler och vidare med bostader fran Saveldngen upp mot Torskabotten.

Mélpunkter som generar trafik i omradet ar Tollereds skola, Tollereds livs, pizzerian,
fotbollsplanen, biblioteket, badplatsen, ildggningsplatsen fér batar och kanoter vid sjén
Torskabotten, biografen samt festvaningarna/samlingslokalen. I dagsldget finns &ven
ett litet hotell vid Volrath Bergs vég. Vandringar/guidning genomférs ocksa i omradet.
Aven Naas Fabriker, som ligger utanfér omradet, genererar trafik som paverkar

o . o o
omradet. I Figur 1 ses ett urval av omradets malpunkter.
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Figur 1. Urval av omr8dets olika m8lpunkter. Karta: Google 2019
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2.1 Vagnat, standard

Vagnatet domineras av en “ringvag” som utgoérs av vagarna Tollereds Stréms vag,
Volrath Bergs vdg, Snipasvagen, Brannabbenvagen och Gamla Sdgvéagen. Vagarnas
bredd och standard varierar! men alla har béarighetsklass 2 (enligt NVDB).

Vagrummets karaktar varierar i omradet, med centrumkénsla vid sédra delen av
Volrath Bergs vag och villaomrade med direktutfarter langs Brannabbenvédgen. Gamla
Sagvagen och Tollered Stréms vég har farre direktutfarter och omges av skog och
vaxtlighet.

Snipdsvéagen forbinder omrédet med vagnat i norrgdende riktning och blir genaste vég
for 1ldngsamtgdende fordon nar E20 byggs om till motorvag.

De vdgar som beddms vara viktigast (enligt NVDB) for det totala vagnatets
forbindelsemojligheter &r del av Tollereds Stroms vag, Volrath Bergs vag, Snipdsvagen
och Brannabbenvagen, markerade i gront i Figur 2. Dessa vagar har funktionell
vagklass 5, medan bldmarkerade védgar i omradet har en lagre funktionell vagklass,
vagklass 7.

Figur 2. Vdgars funktionsklass. Se text ovan figuren fér férklaring. Kélla: NVDB 2019

Vagbredden p& de aktuella vdgarna varierar mellan ca 3,8 till ca sju meter. Bredast
sektioner finns pa Volrath Bergs védg, smalast pa@ Gamla Sagvagen.

1 p§ kommunens végar lagas potthals regelbundet men sprickbildning kréver ny toppbeldggning. Enligt Lerums
kommuns driftenhet finns inga planer i dagsléget for ny toppbeldggning inom ramen for driftarbetet.
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Végar och gators utformning, VGU, ar en sammanstéllning av utformningsstandarder.?
Jamfort med VGUs standarder for vagbredder sticker Gamla Sagvéagen ut. Gamla
Sa&gvagen &r mellan 3,8 -5,1 meter. Rekommenderad véagbredd fér en vag likt Gamla
Sagvagen med hastighetsreglering 30 km/h &r enligt VGU 5,5 meter.

Belysning finns utmed samtliga ingdende végar.

Busshallplatserna pa Volrath Bergs vag (Herreslia), Brannabbenvigen (Mossen) och
Tollereds Stroms vag vid skolan (Tollered skola) a@r utformade som timglas och hindrar
trafik att passera i bada riktningar da bussen stannar samt vid méte. Busshallplatserna
pd Gamla S8gvagen (Brannabben) och Tollereds Stréms vég vid affiren (Tollered) &r
utformade som enkla busstopp och bromsar endast trafik i samma koérriktning som
bussen d& den stannar.

I korsningen med Brannabbenvégen har Snipdsvégen smalnats av med hjélp av
pollare och vagmarkering for att sdkra upp korsningen nagot och tydliggéra
huvudstraket. Ytan som skapats innanfor pollarna anvénds emellandt for parkering
(ses p& Google maps), se Figur 3.

Eigur 3. Snip8svégen har smalnats av med pollare och vdgmarkering. Rek 30 km/h-omréde. Foto
F 190627.

Pa del av Bréannabbenvégen, mellan Snipdsvéagen och Mosslyckevégen, finns
hastighetsddmpande atgérder i form av sidorefuger som hindrar trafik att métas, se
Figur 4. P8 strackan mellan Mosslyckevégen och Gamla S3gvagen saknas
hastighetsddmpande atgérder, dven om véagen ar skyltad “rek 30 km/h”. Oster om
Gamla Sagvéagen finns vagbulor.
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Figur 4. Sidorefuger som hastighetsdémpande &tgérd p8 Snip8svagen. Foto AF 190627.

2 For kommuner &r VGU rdgivande och frivillig att félja. Olika standarder &r bland annat klassade utifr&n om
det &r en tatort eller lantlig miljé, och utifrén hur manga som fardas pd stréckan samt hastighetsreglering.
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Snipdsvigen, dstra delen av Bréannabbenvigen samt stora delar av Gamla Sagvéagen
lutar mellan 6 och 9 %, pa kortare strackor upp till 11 %. Ovriga stréckor lutar mindre
an 5 %. De branta lutningarna, kurvor och skymmande buskage medfér att
trafiksakerheten minskar.

Kérbanan ar pa8 manga hall sliten med potthal och sprickor i asfalten. Mest synligt
slitage noteras pd Gamla Sagvagen, se Figur 5, och sddra delen av Tollereds Stréms
vdg samt sddra delen av Volrath Bergs vég.

Figur 5. Sliten kérbana p8 Gamla S&gvégen. Foto AF 190627.

Kérbanan pd Gamla Sagvagen &r smal, cirka 4 m, och trafikeras med buss, vilket
medfor att bilister ibland kér upp pa gang- och cykelbanan vid méte, vilket &r daligt ur
trafiksakerhetspunkt.Buskage skymmer sikten for trafikanter pa flertal stallen i
omradet, sdsom korsningar, utfarter, skarpa kurvor och korsningspunkter for
oskyddade trafikanter. P8 flera platser skyms &ven vagmarken.

Figur 6. Skymd sikt p§ Brénnabbenvégen. Foto AF 190627.
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2.2 Hastigheter

Hastighetsgranser i omradet varierar mellan 30 och 50 km/h, se Figur 8.

P& Tollereds Stroms vag (mellan cirkulationsplatsen och Volrath Bergs vég), Volrath
Bergs vag och Brannabbenvagen ar hastighetsgrdansen 50 km/h. Brannabbenvagen ar
dock skyltad med rekommenderad hastighet 30 km/h.

P& Gamla S&gvagen och Tollereds Stréms vag, mellan skolan och Volrath Bergs vég, ar
hastighetsgransen 30 km/h.
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Figur 7. Hastighetsgrénser i omr8det enligt NVDB 2019 samt rek 30km/h p8 Brénnabbenvégen

Vid en méatning under en vecka i oktober 2019 var medelhastigheten pa
Brannabbenvagen (i héjd med Brannabbenvagen 14) 33,7 km/h. 85 % korde 41,2km
eller fortare.

Ar 2015 var medelhastigheten p& samma stalle pd Brannabbenvégen 35 km/h. 85 %
kérde 43 km/h eller hogre.

Vid matning pa Tollered Stroms vag under oktobervecka 2019 var medelhastigheten
35,9 km/h. 85 % korde 43,9 km/h eller fortare. Ar 2016 var medelhastigheten p§
samma stélle 28 km/h. 85 % kérde 36 km/h eller hogre.
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2.3 Trafikfloden

Vid Trafikverkets cirkulationsplats som &r omradets huvudsakliga anslutningsvég
bedéms arsdygnstrafiken (ADT) vara mellan 1000-2000 fordon (enligt NVDB).
Arsdygnstrafik innebar att alla drets fordon som kért genom det aktuella métsnittet
fordelas jamt 6ver rets alla dagar. Det innebar generellt att
drsmedelvardagsdygnstrafiken (AMVD) ser ndgot annorlunda ut dar vagar ar mer
frekvent trafikerade pa vardagar, och mindre pa helger.

Enligt Lerums kommun ar AMVD &r 2014 p& Brannabbenvagen 800 fordon och ADT &r
2016 pa Tollered Stréms vag 800, se Figur 8.

Lerums kommuns senaste matningar pa trafikflédet pa Tollereds Stréms vég och
Brannabbenvégen &r frdn den 16 oktober till den 24 oktober 2019. Resultatet &r inte
detsamma som ett utraknat arsdygnstrafik-resultat, eftersom ett sadant kréaver
upprepade matningar under ett dr. Oktober &r dock en bra manad att genomféra
trafikmatning pa. Resultatet brukar vara representativt for ett genomsnitt dver aret.
Matningarna indikerar att flodet kan ha minskat bade p& Tollereds Stréms vég och
Brannabbenvagen.

Tollereds Stroms viag
Dygnstrafik under matperioden: 574 fordon/dygn varav 8,2% tung.

Vardagsdygnstrafik under matperioden: 643 fordon/dygn, varav 8,8% tung.

Brannabbenvagen
Dygnstrafik: 628 fordon/dygn, varav 7,8% tung.
Vardagsdygnstrafik: 664 fordon/dyn, varav 9,0% tung.
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Figur 8. Trafikfléden ldngs med végar i omr8det. Kélla trafikdata i figuren ovan: Lerums kommun
2019
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2.4 Kollektivtrafik

Busslinje 533 mellan Floda - Tollered - Floda trafikerar omradet i en slinga som kor i
en riktning, medsols, se figur 10. Bussen stannar pa fem hallplatser i omradet enligt
Vastrafiks tidtabell fr&n 191215 i ordningen Herreslia, Mossen, Brannabben, Tollered
skola, Tollered. Enligt Vasttrafiks tidtabell t o m 191214 trafikerade linje 533 Naas
Fabriker efter Tollered.

Enligt tidtabell f r o m 191215 trafikerar bussen vardagligen omrddets hallplatser,
raknat fran hipl Herreslia fran kl. 05.29 - 00.03, 27 ggr/vardagsdygn (undantagen
sommartidtabell). Som t&tast gdr bussen 2ggr/timme pa morgonen och
eftermiddagen, annars vardagligen ungefir en gang i timmen.

Figur 9. Busshé8llplatser och linjeriktning fr8n och med 191215 enligt Vésttrafiks hemsida Kélla
karta: Eniro 2019

Utanfér utredningsomradet gar busslinjen Lerumsnabben vars ndrmaste stopp &r Naas
Fabriker. Linjen trafikerar Ingared-Floda-Lerum-Géteborg och omvént och gar

10 ggr/vardagsdygn. Som mest frekvent avgar bussen 2 ggr/ timme frdn N&éas
Fabriker (kalla Vasttrafik). Vid Naas Fabriker finns en privat parkering som anvands
som pendelparkering. Den ags dock inte av Lerums kommun.

De som tar buss 533 fran Tollered till Floda station vid hégtrafiktimme pa
vardagsmorgnar for tdgresa med Vasttag till Géteborg far vanta ca 5 minuter innan
tdgets avgdng. Vid vardagseftermiddagens hogtrafiktimme &r vantetiden fran taget till
buss mot Tollered ca 20 min.
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For de som ska fran Tollered med buss 533 till Alingsds via Floda station &r Véasttrafik-
tdgavgangarna glesare jamfort med de som 3ker &t motsatt hall, till Géteborg.
Véntetiden frén buss till tdg &r mellan 5-16 minuter. P3 eftermiddagarna &r vantetiden
fér de som aker fran Alingsas till Tollered kollektivt ca 20-23 minuter vid byte fran

Véasttag till buss 533 vid Floda station.

2.5 Oskyddade trafikanter

Langs véstra delen av Tollereds Stréms vag, dar vigen gar forbi affar och pizzeria,
finns en gdngbana p& norra sidan. Gangbanan upphér innan cirkulationsplatsen och
vidare anslutning till E20.

P& Volrath Bergs vag finns en gdngbana pa &stra sidan. I séder I6per dven en smal
gangbana i gatsten pa vastra sidan.

Langs med Gamla S3gvagens dstra sida och Tollered Stréms végs sddra sida I6per en
2,5 m bred gang- och cykelbana.

En smal, grusad gang- och cykelvég, Blockebergsstigen, binder samman Snipdsvéagen
med Gamla S8gvégens norra del och fortsatter sedan vidare norrut till vigen ner till
badplatsen. G&ng- och cykelvdgen kan anvindas som alternativ till Brannabbenvégen
dar gdng och cykling sker i blandtrafik. Anslutningen till Snipdsvagen sker dock via en
trappa som inte ar tillganglighetsanpassad eller anpassad foér cykeltrafik.

Flera dvergdngsstéllen och andra passager finns i omrddet, se Figur 10.

Stanhy,
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® Planskild passage underfart
Overgingsstalle ochieller cykeldverfart

®  Signalreglerat dvergingsstillefcykeldverfart
Annan ordnad passage i plan

Figur 10. GCM-passager. Kélla: NVDB 2019
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Standard for oskyddade trafikanter varierar i omradet. Vid sédra delen av Tollereds
Stréms vég, en vagstracka som kan sdgas utgdra entrén till omrddet, &r gdngbanan
perforerad av potthdl och sprickor, se figur 12.

Figur 11. Potth8ll p4 g8ngbanan vid Tollered stréms vdg. Marken déar gdngbanan ligger dgs delvis
av Lerums kommun. Foto AF 190627.

Gaende som vill vidare mot véstra delarna av omradet maste passera tva

. o = o o o . ~\ o e . e
overgangsstallen da gangbana saknas pa norra sidan. Overgangsstallet vid affaren har
en smal mittrefug (delvis dverkdrningsbar) och anslutningen p& sédra sidan &r smal
och idag delvis évervuxen av en otrimmad hack, se figur 13 och 14, vilket férsamrar
trafiksakerheten. Overgdngsstallet har ett ledstrdk pa norra sidan, men strdket saknas
pa sodra sidan och i refugen, vilket medfér att tillgangligheten och trafiksékerheten for
synsvaga minskar.

Figur 12. Ndrmast éverg8ngstiéllet vid affdren. I bakgrunden syns éverg8ngsstéllet med
cykelpassage. Foto AF 190627.
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Figur 13. Buskage vid éverg8ngstélles anslutning till sédra g8ngbanan vid Tollereds stréms vég.
Foto AF 190627.

Overgadngsstillet tvirs Tollered Stroms vag har en smal mittrefug men saknar ledning
for synsvaga, vilket férsamrar trafiksakerhet och tillgdnglighet. Har finns ocksd en
cykelpassage som leder cyklister in pa gdngbanan ldngs Volrath Bergs vég, se Figur
14.

Figur 14. Cyklister leds till gdngbanan léngs Volrath Bergs vég. Foto AF 190627.
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Gangbanan léngs Volrath Bergs vdgs dstra sida ar belagd med asfalt och haller i stort
god standard. Gadngbanan &r genomgaende forbi korsningar. Som grans mot végen
ligger da tre rader smagatsten, vilket skapar tydlighet.

Vid busshallplatsen Herreslia finns en gdngpassage tvérs viagen dar gdende hamnar i
en stensatt yta pa sodra sidan, vilket férsamrar tillgdngligheten. Busshéllplatsen &r
utformad som timglas, haller relativt god standard och ar férsedd med TK-stéd, vita
plattor och ledstrak. Hallplatsen saknar dock vaderskydd, sittplats och soptunna, se
Figur 15, vilket minskar tillgangligheten.

Gangbanan/refugen langs vastra sidan av Volrath Bergs vdg &r smal och stensatt,
vilket minskar tillgangligheten. Denna anses dock vara sekundar och snarare
karakarsskapande.

Figur 15. Volrath Bergs vdg. Héger i bild syns busshéliplatsen Herreslia och den asfalterade
g8ngbanan. I férgrunden syns avgrdnsning med tre rader sm8gatsten vid korsning. Vénster i bild
syns den smala stensatta gdngbanan. Foto AF 190627.

En gdngbana finns utmed Snipasvédgens norra sida. Kantstenen &r nollad i korsningar.
P& grund av topografin &r gdngbanan brant, vilket minskar tillgangligheten. P& storre

delen av strackan lutar vagen mellan 7 och 9 % (enligt primarkartan). Strax s6éder om
korsningen med Brannabbenvégen &r lutningen sa mycket som 11 %.

Langs Snipasvagen &r cyklister hdnvisade till blandtrafik i végen, vilket kan upplevas
som otryggt och minskar trafiksakerheten.

I korsningen till Stenhagenvéagen finns ett stort tréd pa véstra sidan som gangbanan &r
anpassad efter, se 17. I tradet sitter en spegel for att forbattra sikten for bilister. P3
dstra sidan ansluter Blockebergsstigen, som &r en viktig lank fér gdng- och
cykeltrafikanter. G&ng- och cykelvégen &r grusad, tadmligen smal och delvis brant.
Belysningsarmatur finns langs med stigen och trafiksakerheten ar delvis bra eftersom
inga fordon kan trafikera stigen. Anslutningen till Snipdsvagen &r bristfallig eftersom
gang- och cykelvédgen slutar i en delvis raserad stentrappa med en brant upptrampad
stig vid sidan om. Racken finns som skydd mot Snipdsvégen men ar daligt markerade.
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Passagen vid Snipasvédgen syns daligt och saknar nollad del mot gdngbanan.
Oskyddade trafikanter kan uppfatta passagen otrygg och trafikosaker.

Figur 17. Snip8svégen. G8ng- och cykelanslutning med d8lig standard till héger i bild. Lutande
g8ngbana samt spegel p8 trad till vénster. Foto AF 191021.

Gangbanan ldngs norra sidan av Snipasvagen upphér vid garageinfarten pa bild nedan,
se figur 18. Darefter hanvisas gaende till blandtrafik i vagen, vilket kan upplevas
otryggt. Avsmalningen av vagen (se figur nedan) ar hastighetsdampande vilket 6kar
trafiksakerheten.

Figur 18. Snip8svégen har smalnats av med pollare och vdgmarkering. Rek 30-omr8de. En hack
har véxt sig bred vid korsningen Snip8svégen/Brénnabbenvégen. Foto AF 190627.

Langs med Brannabbenvéagen &r standarden for gdende och cyklister 18g da de &r
hanvisade till vdgen, som &r smal. Mellan Snipdsvagen och Mosslyckevégen &r viagen
dock rak, relativt plan och férsedd med sidorefuger, vilka bidrar till I3ga hastigheter
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och okar trafiksakerheten. Langs vdagen finns gronremsor och en stig ser ut att ha
trampats upp utmed ena sidan vid sidan av stédremsan, se figur 19.

Figur 19. G8ende och cyklister i kérbanan ldngs Brénnabbenvégen. I férgrunden syns avsmalning
med pollare. Foto AF 190627.

Busshallplatsen Mossen haller relativt god standard och &r férsedd med TK-stod, vita
plattor och ledstrdk och anslutningarna &r nollade. Hallplatsen har vaderskydd och
soptunna, dock saknas sittplats. Hallplatsen ar féorsedd med reflexstolpar fér 6kad
synlighet, se figur 20.

Figur 20. Busshé8liplatsen Mossen p& Brénnabbenvégen &r tillgdnglighetsanpassad. Foto AF
190627.

Sida 16 (38)



Oster om Mosslyckevéagen forbi korsningen med Gamla S8gvégen saknar
Brannabbenvégen fartddmpande atgarder och kurvor och buskage férsamrar sikten for
samtliga trafikslag, se Figur 21. Standarden och tillgéngligheten fér gdende och
cyklister ar 13g. Blockebergsstigen l6per parallellt med fastigheten till héger i bild och
kan anvédndas av gdende och cyklister som alternativ.

Figur 21. Brénnabbenvégen éster om Mosslyckevégen. Foto AF 190627.

Langs Gamla S&gvagen har gdende och cyklister relativt god standard i och med gdng-
och cykelbanan utmed 6stra sidan. Vagen ar relativt plan i anslutning till korsningarna
med Brannabbenvégen och Tollereds Stréms vég, vilket gor att tillgdngligheten pa
dessa strackor ar god. Ovrig stracka &r dock brant, stérre delen 6-10 %, vilket
forsamrar tillgangligheten betydligt fér bland annat personer med nedsatt
rorelsefdSrmaga. Da kérbanan ar smal och trafikeras med buss i riktning mot skolan,
uppstar situationer da fordon kér upp p& gang- och cykelbanan vid méte, vilket
forsamrar trafiksakerheten fér oskyddade trafikanter. G%ngtrafikanter, sarskilt barn,
som korsar vagen kan uppfatta trafiksakerheten som mindre bra, sarskilt pa vissa
sektioner dar vagens krokning och buskage goér sikten mindre god fér bilar och andra
motorfordon, se figur 22.

Figur 22. Gamla S8gvégen &r brant och buskage hdnger ut éver vdgen och g8ng- och cykelbanan.
Foto AF 190627.
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Strax efter korsningen med Brannabbenvégen korsas Gamla Sdgvéagen av den grusade
gang- och cykelvdgen Blockebergsstigen, se figur 23. Direkt sdder om det korsande
straket ligger busshallplatsen. Gamla S&gvagen &r skyltad max 30 km/h, men saknar
hastighetsddmpande atgérd i gang- och cykelpassagen och buskage férsamrar sikten,
vilket minskar trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter. Passagen ar inte anpassad
for personer med nedsatt synférmaga vilket forsamrar tillgangligheten.

Figur 23. Gamla S8gvégen strax efter korsningen med Brdnnabbenvégen. I bilden syns vagt det
korsande g8ng- och cykelstr8ket. Vénster i bild syns g8ng- och cykelbanan utmed Gamla
S8gvéagen. Héger i bild syns bussh8liplatsen. Foto AF 190627.

Busshallplatsen pa Gamla Sagvégen (Bréannabben) har god standard och &r férsedd
med TK-stod, vita plattor och ledstrak samt vaderskydd med soffa och soptunna, se
figur 24. Hallplatsen ligger pa vastra sidan av vdgen men saknar en tydlig
gangpassage tvars vagen till gdng- och cykelbanan, vilket férsamrar tillgéngligheten.

Figur 24. Bussh8liplatsen Tollered Brénnabben &r tillgdnglighetsanpassad. Foto AF 190627.
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I den branta backen ned mot skolan lutar vagen upp mot 10 % och skylt varnar fér
korsande gdende, se figur 25. Eftersom vagen &r rak och brant finns risk att bilister
kor fortare an gransen 30 km/h.

Figur 25. Gamla S8gvégen i riktning mot Tollereds skola. Vdgen &r brant och smal. I bild syns
varningsskylt fér g8ende. Foto AF 190627.

Vid Tollereds skola finns en férhojd gadng- och cykelpassage som binder samman gang-
och cykelbanorna pd Gamla S&gvéagen och Tollereds Stréms vég. Gang- och
cykelpassagen ar forsedd med smal mittrefug men saknar tillganglighetsanpassning
for personer med nedsatt syn, se figur 26.

e

Figur 26. G8ng- och cykelpassage vid Tollereds skola (sedd fr8n Gamla S8gvédgen mot skolan).
Foto AF 190627.

Tillgangligheten for gdende och cyklister l&ngs Tollereds stréms vag &r god i och med
gang- och cykelbanan utmed végens véstra sida. Vagen &r relativt plan, men nagot
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brant (5,5 %) narmast skolan. Gangtrafikanter, sarskilt barn, som korsar végen kan
uppfatta trafiksakerheten som mindre bra, sarskilt pa vissa sektioner dar végens
krokning och buskage goér sikten mindre god for bilar och andra motorfordon.

Busshallplatsen (Tollered skola) har god standard och &r férsedd med TK-stod, vita
plattor pd norra sidan och ledstrak. Ett vaderskydd med soffa finns, dock pa andra
sidan végen, vilket medfér att vantande maste korsa vagen d& bussen kommer, vilket
kan medféra risk for pakérning. En passage med nollad del finns, dock saknas en
tillgénglig passage for personer med nedsatt syn. Hallplatsen &r utformad som timglas
vilket 6kar trafiksakerheten for gdende da bilar inte kan passera samtidigt som bussen
stannar. Hallplatsen &r férsedd med reflexstolpar for 6kad synlighet, dock &r dessa
nerkdrda, se Figur 27.

Figur 27. Busshéliplats Tollered skola vid Tollereds Stréms vdg. H8lIplatsidget till héger anvénds
inte, men det &r p& denna sida busskuren st8r (héger i bilden ovan). Reflexstolpar till vénster i
bild har blivit nerkérda. Foto AF 190627.

Busshallplatsen Tollered vid korsningen mellan Tollereds Stréms vag och Volrath Bergs
vag haller relativt god standard. Hallplatsen har TK-stdd, vita plattor och ledstrak. Ett
vaderskydd med soffa och soptunna finns, dock placerat en bit bort frén sjélva
hallplatslaget. Ledstrdk mellan vaderskydd och hallplatsldge saknas, vilket forsamrar
tillgdngligheten fér synsvaga, se figur 28.

Figur 28. Busshéllplatsen Tollered i korsningen Tollereds Stréms vdg och Volrath Bergs vdg. Foto
AF 190627.
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I omradet passerar bade vandringsleden Gotaleden och cykelleden Véstra Gotaleden,
se figur 29. Lederna har samma strackning genom omradet fran Tollereds Stroms vag,
via Volrath Bergs vag och Snipdsvégen vidare norrut. Ldngs strackan finns gangbana,
men del av strackan saknar cykelbana. Cyklister hanvisas darfor till blandtrafik, vilket
ar mindre bra trafiksdkerhetsmassigt.
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skolan ||
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Figur 29. Gotaledens/Vé&stgbtaledens strdckning genom Tollered. Kélla:
https://www.lerum.se/globalassets/documents/forvaltningssidorna/kommun-och-
politik/kartor/lerum-karta-2012.pdf. Hémtad 2019.

Det regionala cykelstrdket mot Goteborg fortsétter l1angs Kvikullavdgen mot Lilla N&&s
och Floda. Kvikullavégen &r en statlig vag for vilken Trafikverket &r vaghallare. Det
finns ingen anordnad passage i cirkulationen for oskyddade trafikanter.
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2.6 Tillbud

Polis- och sjukhusrapporterade olyckor for de senaste tio senaste &ren, 2009-01-01 till
2018-12-31, framgar av ett uttag fran den svenska trafikolycksdatabasen STRADA.

De senaste tio dren har totalt 19 olyckor inrapporterats i eller i direkt anslutning till
utredningsomradet, se figur 30.
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Figur 30. Utdrag ur STRADA, olyckor de senaste 10 §ren. Himtad 2019.

Inom utredningsomradet har totalt 19 olyckor skett, varav 16 singelolyckor

(10 fotgdngare, 5 cykel och 1 moped), 2 moped-mopedolyckor och 1 personbil-
mopedolycka. De tre kollisionsolyckorna mellan fordon har intraffat i korsningen
mellan Volrath Bergs vég och Tollereds Stroms vag, korsningen mellan Snipasvédgen
och Bréannabbenvégen samt ndgonstans ldngs Volrath Bergs vag i samband med svéng
(upphinnandeolycka). De tre fordonsolyckorna gav lindriga personskador. Av
singelolyckorna har tre bedémts vara allvarliga och tre mattliga. Ovriga olyckor har
bedémts vara lindriga. Tre olyckor har skett i korsning medan &vriga olyckor skett pa
vagstracka eller gdng- och cykelbana.

Det gar inte att dra ndgra generella slutsatser av de registrerade olyckorna eftersom
det inte gar att harleda orsaker till respektive olycka i STRADA.

Sida 22 (38)



3 Planférslag och samradskommentarer

I kapitlet nedan beskrivs planférslaget detaljplan Brédnnabbens skogsbacke
(diarienummer: KS15.515). I kapitlet beskrivs aven en tidigare utford trafikutredning
som togs fram av COWI i februari 2018 inom ramen for planarbetet, Trafikutredning
Brénnabbens skogsbacke. Vid samrad framkom synpunkter pa bade planférslagets
trafikutformning och pd COWIS trafikutredning. Synpunkterna beskrivs i underkapitel
3.3 framkomlighet och i kapitel 3.4 Trafiksakerhet och tillganglighet for oskyddade
trafikanter.

3.1 Lage

Planforslaget avser fastighet Tollered 4:47, se Figur 31. Det vinnande forslaget i
markanvisningstavlingen &r 2016 innebar mojligheten att bygga cirka 85 bostader i
omradet samt en férskola med minst fyra avdelningar. I dagsldget planeras dock fér
sex avdelningar.

Sivelangen _ \

E20 e

A

i A\
) -
/ : -'-:?.?'-_-..m!_ I
T_ Iy

Tollered 4:49

Torskabotten

A

N

Figur 31. Aktuell fastighet Tollered 4:49. Bild hdmtad frén Lerums kommuns tévlingsprogram.

Sida 23 (38)



3.2 Vagnat

I det ursprungliga tavlingsforslaget foreslas det nya bostadsomradet ansluta
Brannabbenvagen och befintligt véagnat i en punkt cirka 200 meter 6ster om
korsningen med Gamla S8gvédgen. Bostadsvégen féreslds vara 6,0 m bred med en
4,0 m bred asfalterad yta i mitten och plattsatta kanter. En smal gdngvédg som
ansluter planomradet med Brénnabbenvégen féreslds i vast, se figur 32.
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Figur 32. Vinnande tévlingsférslag, anslutande vdgar och ndrmaste bussh§liplats.
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I Trafikutredning Brénnabbens skogsbacke féreslas anslutningsvigen kompletteras
med en gang- och cykelbana samt gdngvégen i vast ges en mer tillgénglig utformning.
Anslutningsvégen foresl3s istéllet vara 6,0 m bred med en 2,5 m bred gang- och
cykelbana. Gangvégen i vast foreslds vara 2,0 m bred och slingrande, med trappor
emellan fér genhet. Belysning féreslas langs vdagen och gdngvégen.

I Trafikutredning Brénnabbens skogsbacke féreslds dven anslutningar till befintligt
gang- och cykelnat samt hastighetsddmpande atgarder i korsningspunkter fér
oskyddade trafikanter, se figur 33.

»= =+ Befintlig gc-koppling
== Ny géng/géng och cykelvig
Hastighetsdampande atgard

Figur 33. Trafikférslaget i planutredningen. G8ng- och cykelanknytningar. Bildkélla: COWI
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3.3 Framkomlighet

Den 6kade trafik som planférslaget genererar har beskrivits och analyserats i tidigare
namnd Trafikutredning Brénnabbens skogsbacke. Sedan dess har forskolans storlek

&ndrats fran fyra avdelningar till sex, vilket dock bedéms ge marginell effekt pad
resultatet.

Den tillkommande trafiken till foljd av utbyggt planforslag bedéms i Trafikutredning
Brénnabbens skogsbacke att i forsta hand belasta straket Brannabbenvégen -
Snipdsvigen - Volrath Bergs vig - Tollereds Stréms vag — E20. Detta &r dven den
stracka som i NVDB bedéms vara viktigast med funktionell vagklass 5. Aven stréckan

forbi skolan, Gamla S&gvagen - Tollereds Stréms vég, bedéms vara ett viktigt strak,
se orange strak i figur 34.

Framtidens trafikmangder har i Trafikutredning Brannabbens skogsbacke uppskattats
utifrdn dagens trafikméangder och tillkommande trafik med hjalp av Trafikverkets
trafikalstringsverktyg och OD-matriser, se figur 34.
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Figur 34. Framtida trafikmangder efter utbyggt planomrde, redovisade som AVDT. (Kélla:Cowi)

I Trafikutredning Brédnnabbens skogsbacke har kapacitetsberdakningar gjorts i
korsningen mellan Brannabbenvégen och Gamla Sdgvégen samt i den nya korsningen
mellan Brannabbenvagen och den anslutande vagen. Resultatet visar att
belastningsgraden i korsningarna &r mycket 1&g och kapaciteten god. Aven 6vriga
korsningar har bedémts ha god kapacitet. Resultatet av trafikanalysen visar enligt

utredningen att vagnatet med tillhérande korsningar klarar den tillkommande trafiken
med tillracklig kapacitet.

I samradsskedet for detaljplanen framkom synpunkter pa bade detaljplanen samt
befintligt vagnat fran allmanheten. Boende i omradet upplever att végarna i omradet
redan &r hart belastade. De menar vidare att trafiken som ska till dvre Tollered har
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forflyttats sd att merparten numera kér via Tollereds Stréms vég och Gamla
Sagvagen.3 Detta ska ha skett efter att hallplatsen vid Herreslia byggts om till timglas
och farthindret i korsningen Volrath Bergs vag/Snipdsvégen byggts.

Boende konstaterar ocksa att det &r svart att métas ldngs Gamla Sdgvagen som &r
smal. Bussen kor i en slinga medsols mot skolan och bilister kér upp pd gang- och
cykelbanan vid méte. D3 férskolan flyttas till det nya planomradet befarar boende att
trafiken kommer att 6ka a8t motsatt hall nar foraldrar ldmnar och hamtar sina barn vid
bade skolan och férskolan och att det da blir samre kapacitet. Vid samradet uppkom
fragor kring méjligheten att enkelrikta végen eller skapa métesplatser. Boende
upplever att trafikanter ar osdkra pd om det &r hdgerregeln eller vajningsplikt som
galler i korsningarna och 6nskar en 6kad tydlighet.

3.4 Trafiksékerhet och tillganglighet for oskyddade
trafikanter®

Boende papekar att det &r manga barn och ungdomar som cyklar fran hemmet till
skolan och uppméarksammar att barnens skolvég bor ses dver sd att den blir
trafiksaker. Bland annat ar de oroliga for trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter
ldngs Brannabbenvagen da det saknas trottoar mellan den nya anslutningsvégen och
Snipdsvigen. D3 trafiken kommer 6ka anser de att behovet ocksa blir viktigare. De
foresldr darfor att en trottoar anlaggs pa denna stracka for att 6ka trafiksdkerheten for
oskyddade trafikanter. Boende har ocksd haft 65nskemal om en gang- och cykelbana
genom hela Tollered. Kommunen anser att det finns belagg for detta och har darfor
oversiktligt studerat genomférbarheten av att anldgga en gédng- och cykelbana utmed
Brannabbenvagen och beslutat att utreda detta narmare.

Det framgar att boende uppskattar de hastighetsdampande dtgarder som finns i
omradet, sdsom sidorefuger och vagbulor pd Brannabbenvéagen. Byalaget efterfragar
att hastigheten i hela samhallet bér sénkas till 30 km/h, da8 det genomgdende &r smala
vagar i omradet.

Boende papekar vidare att det &r viktigt med tydliga gdng- och cykelstrak till
busshallplatserna i omradet om fler ska valja kollektivtrafiken.

3 Boendes synpunkter medférde att kommunen utférde kompletterade trafikmatningar, vilka redovisats tidigare
i detta PM. Matningarna indikerar en minskning i trafikflédet.
4 RFs bedémning av detaljplanens trafikforslag redovisas ytterligare i bilaga 2
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4 Problempunkter

Befintligheter

Efter inventering av omradet kan befintliga problempunkter sammanfattas i flertalet
mindre brister som helhetsmdssigt bidrar till minskad trafiksédkerhet och tillganglighet
till m3lpunkter, samt i enskilda, ndgot mer omfattande brister.

Ett flertal brister &r slitage i del av ytskikt p& kérbanor och gang-och cykelbanor samt
mindre omfattande brister i utformning av busshallplatser och passager for oskyddade
trafikanter.

Sikten &r pa flera hall mindre bra. Otrimmat buskage hindrar fri sikt i kurvor och
maojlighet att se vagskyltar. Vaxtlighet skymmer aven ljus som befintlig belysning ger.

Gang-och cykelkopplingar &r nagot bristfilliga for oskyddade trafikanter och bytestiden
mellan buss och tag vid Floda station &r inte optimal. M&jlighet att valja hallbara
fardsatt ar aven mindre bra i och med Vasttrafiks dandrade rutt for busslinje 533 dar
stopp Naas Fabriker efter Tollered utgar. Pendelparkering vid N&&s Fabriker saknas.

Mer omfattande brister &r att bilister kér upp pa géng- och cykelbanan vid méte med
buss p& gamla Sdgvagen.

P& Brannabbenvéagen, delen mellan Mosslyckvagen och Gamla S&gvagen, saknas
hastighetsddmpande atgarder vilket innebér att fordon kér i ndgot hog fart vid
anslutning till ndmnd del av Brannabbenvéagen. Vagen saknar separerad gangbana fér
oskyddade trafikanter.

Gang- och cykelvagen Blockebergsstigen bestar av en delvis grusad stig med
anslutning till Snipdsvégen via en eftersatt trappa. Det finns belysning ldngs strackan,
men stigen kan upplevas bristfillig och otrygg, speciellt under mérka arstider och
kvallstid.

Vissa korsningar i omrddet &r smala. Bussen har begrdnsad framkomlighet vid
korsningen Volrath Bergs Vag/Tollereds Stréms vdg. Korsningen
Brannabbenvidgen/Gamla S3gvégen &r ndgot battre.

Problempunkter pa sikt

Som namnts i denna utrednings inledning kommer 18ngsamtgdende trafik flyttas dver
till Snipdsvagen nar E20 trafikplats Tollered byggts ut. Det innebé&r dkad tung trafik pa
vagen.

Korsningen Snipdsvdgen/Brannabbenvéagen har idag en avsmalning med hjalp av
pollare och skdrmar. G&ngbanan frén Snipdsvagen upphér i ytan innanfér pollarna. Pa
samma yta noterades parkerade bilar vilket skymmer sikten. Den 6kande andelen tung
trafik innebér att oskyddade trafikanters passage i korsningen blir ndgot mer
trafikosdker. Den 6kade andelen tung trafik p& Snipasvégen som har en gdngbana
men cykel i blandtrafik, medfor aven en viss 6kad trafikosdkerhet for cyklister.

Om planforslaget byggs ut bedéms trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter vara
mindre god frén tankt anslutning till planforslaget i soder till Blockebergsstigen och
hallplats Bréannabben. (Brannabbenvégens utformning efter korsning med
Mosslyckevagen till foreslagen anslutning till planomradet bedéms ha mindre bra
siktlinjer, och en 6kad gleshet till bebyggelse jamfért med Brannabbenvagen mellan
korsning Snipdsvagen och korsning Mosslyckevégen. Den ndgot mer lantliga
utformningen kan uppmuntra till hégre hastigheter.)

Sida 28 (38)



Antalet trafikanter i omrédet kan 6kas pa sikt vilket stéller hdgre krav pd hallbara
fardsatt.

Overvidganden och slutsatser, befintligheter

Langs Brannabbenvagen mellan korsning Snipasvdgen och Gamla S&gvéagen &r
oskyddade hanvisade till blandtrafik, vilket kan upplevas otryggt. Langs stora delar av
végen finns dock hastighetsdampande dtgérder i form av sidorefuger och végbulor
(vaster respektive dster om Gamla Sagvégen), vilka bidrar till 1agre hastigheter och
relativt god trafiksdkerhet. Utformningen och karaktiren pa den raka stréckan i
villaomradet liknar en lokalgata vilket bedéms bidra till efterlevnad av
hastighetsreglering.

Breddning av Snipdsvagen fér mojliggérande av separerad gang- och cykelbana har
oversiktligt bedémts. Topografi och befintligheter medfér dock att en genomgripande
breddning bedéms svar att genomféra.

5 Atgardsforslag och kostnadsbedémning®

5.1 Plats, kostnad och bedémning

Plats fér maojliga atgarder illustreras i figuren nedan. Atgarderna beskrivs och bedoms i
tillhérande tabell.
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Farg och numrering ska lasas
tillsammans med kostnadstabell. A
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beskrivs i kapiteltext.
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Figur 35. Illustration 6éver plats for 8tgérder enligt tabellen nedan. Observera att férger i
illustrationen ovan endast &r till fér att 6ka ldsbarheten och i de fall 8tgérder féresl8s pd en langre
strécka, visa p& ungeférlig omfattning av respektive 8tgérd fér kostnadsbedémningsuppdelning.

5 Vid lasning av dtgarderna nedan bor det noteras att det, nar det har PM:et skrivs, inte finns budget for ndgra
dtgarder, vare sig for befintligheter eller vid utbyggnad av planforslaget. Férslag och rekommendationer &r till
stor del AFs egna.
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I tabellen &r 8tgérder uppdelade i fem kategorier vilket illustreras med fem olika
farger:

Firg | Atgirdskategori

Vit Atgérder till en mindre kostnad som bedéms kunna utféras inom kort tid

Ljusgrén| Atgarder som kan utféras pd sikt

- Atgarder som rekommenderas bade i nuldget och pa sikt

Atgarder som helt eller delvis ndmns i planforslagets trafikutredning

Gul Trafikutredning Brénnabbens skogsbacke och som rekommenderas vid
utférande av planen.
Grs Atgard bedéms ej vara prioriterad. Fortydligande om varfor beskrivs under

rubrik Férkastade férslag och vidare utredning.

Urvalskriterier for rekommenderade atgarder ar 6kad trafiksdkerhet och tillganglighet
till malpunkter utifr@n ett samhallsekonomiskt hallbart perspektiv.

En enklare kostnadsuppskattning har tagits fram éver méjliga dtgérder och
presenteras i tabell nedan. Slutpriset kan variera d@ exempelvis inga markprover har
tagits som kan generera 6kade kostnader. Kostnadsbeddémningen utgors av
anlaggningskostnad dar kostnad for projektering, marklésen och projektledning inte
ingar.

Nr i karta samt plats Atgard Pris/st. Firg
1. Tollered Stroms Breddning av korsning vid narbutik vid 350 000 Ljusgrén
vag/Volrath Bergs vag Tollered Stréoms vag/Volrat Bergs vag.

1. Tollered Stroms Ny beldggning pa kérbanan utanfor 100 000 Ljusgron
vag/Volrath Bergs vag mataffaren..
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1. Tollered Stroms Ny vagmarkering 6vergangsstalle tvars 5000 Vit
vag/Volrath Bergs vag Tollered Stréoms vag vid afféren.
1. Tollered Stroms Ny vagmarkering 6vergangsstille tvars 5 000 Vit
vag/Volrath Bergs vag Tollered Stréms vag innan korsning

med Volrath Bergs vag for anslutning

till hpl Tollered.

2. Volrath Bergs vag Férbattring av passage i hdjd med hpl 10 000 Vit
Herreslia (asfaltera isf smagatsten)

5. Brannabbenvagen Ny gdng- och cykelbana frén korsning 2200 000 |Grd
med Snip&svagen till korsning med
Mosslyckevagen inklusive justering
(flytt) av héllplats och breddning av
gata.

7.Bréannabbenvigen/ Ny gang- och cykelbana pa 1200 000 | Gul
Gamla S8gvéagen Bréannabbenvagen mellan
Mosslyckevégen och Gamla S&gvédgen
inkl. hastighetssakrad passage tvars
Bréannabbenvigen samt fortsatt géng-
och cykelbana p& Gamla S3gvagen till
anslutning med hpl Bréannabben

8. Bréannabbenvagen/ Breddning av Gamla 800 000 Ljusgrén
Gamla S8gvagen Sagvagenskorbana vid
korsning med
Bréannabbenvagen inkl. Ny
toppbeldggning pa del av
GamlaSagvégen (i norra delen)

9. Blockebergsstigen Ny gdng- och cykelbana pa 600 000 Gul
Osterut samt Brannabbenvagen mellan

Brannabbenvagen mot anslutningsvégen till planomradet och

planomradet Blockebergsstigen, hastighetssdkrad
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passage Over Brannabbenvagen samt
upprustning av Blockebergsstigen Oster
om Gamla S8gvagen

10. Hipl Bréannabben Hastighetssékrad och 50 000 | Ljusgron
tillganglighetsanpassad passage
forBlockebergsstigen tvars Gamla
Sagvagen

13. Gamla S&gvéagen/ Tillgdnglighetsatgarder vid 50 000 | Ljusgrén
Tollered Stréms vag dvergangsstallet med bl.a kantstod for
synsvaga och breddning av refug

13. Gamla S&gvégen/ Ev. Underlagsforbattring trabro * Vit
Tollered Stréoms vag

14. Tollered Stroms vag Ny busskur pa ratt sida inkl. 100 000 | Ljusgron
forlangning av hallplatslage samt
nedmontering gammal kur. (Se
kommentar langst ned i
tabellen).

Ovriga atgarder Ro6jning av buskage inkl. Delge Vit
broschyr "klippa hacken” till hushall dar
kommunen inte ager mark

Ovriga dtgarder Oversyn och trimning av véxtlighet som Vit
skymmer belysning

Ovriga atgarder Undersoka mojligheten att Vit
optimerabussrutt for 533 avseende
stopp vid Naas Fabriker och
minskad bytestid

Ovriga atgarder Undersdka majlighet att anordna Vit
pendelparkering vid Naas
Fabriker

* Kommunen planerar eventuellt att forbattra underlag for att férhindra halka vid
trabro. Eftersom &nnu en trabro finns i omradet vid Volrath Bergs vég
rekommenderas en bedémning av atgardsbehov fér bada broarna.

14. Kommunen bor samrada med Vy som kor bussarna om de upplever att det &r
ndgra problem idag.

Under tiden arbete pdgick med féreliggande utredning har ny vdgmarkering vid
dvergangsstalle vid Gamla S8gvagen/Tollered Stroms vag utforts (for
platsfértydligande se nr 13 i illustration figur 35). Vagmarkeringen utférdes under
hosten 2019.
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5.2 Fortydligande av atgardsforslag

Atgirder pa kort sikt till relativt liten kostnad
Atgérder beddms till viss del kunna férbattra trafiksdakerhet, tillganglighet och viss
okad moéjlighet att vélja hallbara trafikslag.

Siktforbattring till foljd av trimning av buskage &r 6vergdende om inte trimning sker
med jamna intervaller.

Atgirder som rekommenderas bade i nulége och pé sikt

Foérbattringar for besdkare till mataffaren och gdngpassager i véstra delen av
utredningsomradet bedéms vara prioriterat eftersom manga rér sig dar. Gangbanan
utanfor mataffaren pa Tollered Stroms vég kan rustas upp med ny toppbeldggning.
Enligt grundkartan ags marken delvis av kommunen och delvis av privat aktér, varfor
ett samrad for att genomfora atgarden kravs.

Forbattringar vid hallplats Tollered skola &r angeldget eftersom bade skola och
fotbollsplan ligger nara.

Forbattring av Blockebergsstigen samt forbattring av anslutningen till Snipasvégen
beddms vara angelaget: I dagslaget utgér den, for vissa, ett alternativ till att cykla och
ga i blandtrafik pa del av Brannabbenvédgen samt cykla i blandtrafik pa Snipasvagen.

Hastighetsddmpning pa Bréannabbenvégen mellan korsningarna med Gamla S8gvéagen
och Mosslyckevagen bedéms vara prioriterat for att sédkerstélla att hastigheten inte ar
hogre an 30 km/h vid Brannabbenvdgen mellan korsning Mosslyckevagen och
Snipdsvéagen. Vagbulor bedéms ha hég effekt.

Forbattring av hastighetsdampande 3tgérd, samt siktférbattring vid Snipdsvagens
korsning med Brannabbenvdgen bedéms vara prioriterat. Upprustning av befintliga
korsningsatgarder vid Snipdsvagens korsning med Brannabbenvéagen kan goras dar
gangbanan frén Snipdsvagen forstirks mot Brannabbenvégen. Korsningen
Snipdsvéagen/Brannabbenvagen har idag en avsmalning med hjalp av pollare och
skarmar, vilket kan uppfattas som en tillfallig I6sning. Gadngbanan frédn Snipdsvagen
upphor i ytan innanfor pollarna. En mer permanent I6sning kan vara att ta bort
pollarna och skiarmarna och istéllet forldnga kantstédet och gdngbanan. Det blir da
viktigt att fortsatt mojliggéra in/utfarten till fastigheten som idag nds mellan pollarna.

Métesplats/-er pa Gamla Sagvégen for att underlatta mote med buss bedéms vara
prioriterat. Som namnts i tidigare kapitel &r vagen pa vissa stéllen for smal. Ladngs
végen finns plats fér tvd motesplatser pa sydéstra sidan av végen, dvs fér fordon som
fardas i norddstlig riktning. Métesplatserna placeras dar de ger god sikt samt dar
topografin &r mest jamn. Gdng- och cykelvdgen som finns ldngs syddstra sidan av
vagen leds utanfér motesplatserna. Motesplatsernas langd ar beroende av aktuella
trafikfldden pd stréackan, men rekommenderas vara uppskattningsvis ca 7-10 meter
I&nga. Anledningen till att de foreslas att anldggas pa sydostra sidan av vagen &r dels
pa grund av topografin dels for att ge bussen féretrade. Vid utférande av atgérd krévs
samrad mellan kommun och privat aktor eftersom mark som inte &r i kommunens dgo
skulle behéva nyttjas.

Sida 33 (38)



Atgirder som helt eller delvis nimns i planférslagets trafikutredning
Trafikutredning Brénnabbens skogsbacke och som rekommenderas vid utférande av
planen.

Okat nyttjande av Blockebergsstigen som gang- och cykelvég separerad fran
fordonstrafik bedéms vara angelaget att framja. (Blockebergsstigen l6per parallellt
med Brannabbenvagen.)

I Trafikutredning Brénnabbens skogsbacke beskrivs i text och/eller i bild att omradet
ansluter till Blockebergsstigen och att hastighetssdkrade passager tvars
Brannabbenvégen anordnas. For att knyta ihop planférslaget med befintligt omrade vid
hipl Mossen féreslds att en gdng- och cykelbana anldggs langs med Brénnabbenvégen
fran korsning med Mosslyckevéagen till hdllplats Brannabbenvagen och anslutning till
Blockebergsstigen.

Atgérder pa sikt

Gamla S8gvagen kan breddas vid korsning med Bréannabbenvégen dar dven ny
toppbelaggning anlaggs. Breddning férbattrar framkomlighet fér buss och 6vriga
trafikanter. Vid utférande av atgard kravs samrdd mellan kommun och privat aktér
eftersom mark som inte ar i kommunens &go skulle behéva nyttjas.

Framkomligheten fér bussen ar samre i korsningen mellan Volrath Bergs vag och
Tollereds Stréms vag och en breddning av korsningen ar mojlig. Korsningen kan
exempelvis breddas norrut, men da maste vagracket langs narbutikens uteservering
flyttas. Breddningarna kan ske inom kommunal mark, men &goférhallanden bér
klargoras eftersom delar av den kommunala marken ser ut att nyttjas privat (bland
annat delar av terrassen pa norra sidan av vagracket). Om breddning norrut inte &r
ett alternativ kan korsningen ocksa breddas mot busshallplatsen at éster. Marken har
ar kommunal.

I samband med breddning kan ny toppbeldggning anldggas pa kérbana utanfér
affaren.

Vid 6kat nyttjande av Blockebergsstigen kan passagen férbdttras tvars Gamla
Sagvagen.

Vid 6kat nyttjande av Gamla S&gvagens gang- och cykelbana kan dvergangsstallet vid
korsning med Tollered stroms vag forbattras.

Hallplatskuren vid Tollered stréms vag, hallplats Tollereds skola, flyttas till “ratt” sida
av vagen dér befintlig refug breddas s3 att oskyddade trafikanter slipper korsa
kérbanan.
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Forkastade forslag och vidare utredning
Enkelriktning av Gamla S&gvéagen i bussens fardriktning mot skolan bedéms paverka
mobiliteten och tillgangligheten till malpunkter negativt och har darfér valts bort.

Som tidigare ndmnts bedéms breddning av gdngbana till gdng- och cykelbana langs
Snipdsvégen vara svar att genomféra och har darfor valts bort.

Mojlighet att fortydliga héger-regelns giltighet i korsningar har valts bort. Anledningen
ar att skylt om véjningsplikt enligt hégerregeln pa vissa platser men inte pd andra
beddms skapa en osdkerhet. Generellt ar likriktad utformning enligt grundldggande
trafikregler att foredra.

En gang- och cykelbana pd Brannabbenvagen mellan Snipdsvagen och Gamla
Sagvégen beddéms inte vara prioriterad i nuldget. Utredningen har beaktat méjlig
trafikal nytta jamfért med den samhallsekonomiska kostnaden och bedémningen ar att
hastighetsdampande atgérder i form av chikaner eller vagbulor &r tillrackligt for att
skapa en trafiksaker miljo.

En gdng-, respektive en gang- och cykelbana har dock versiktligt utretts langs aktuell
del av Brénnabbenvégen, och alternativen &r méjliga. En 2,5 m bred gdng- och
cykelbana ldngs Brannabbenvagen mellan korsningen med Snipasvégen och Gamla
Sagvéagen hallplats Brannabben kan anldggas. Alternativt kan en 2,0 m bred trottoar
anladggas. En utbyggnad av en 2,5 meter bred gang- och cykelbana léngs
Brénnabbenvégen &r méjlig inom vdgomradet i plan®. Dock krévs vissa speciella
dtgarder for att inte paverka de angrénsande fastigheterna, exempelvis uppférandet
av en mindre stédmur mellan vdgomradet och fastighetsgrénserna. Vid anldgggande av
en gang- och cykelbana kravs justering av hallplatsen Mossen s& att den anpassas till
nytt lage av vagen.

Topografin i omradet innebar att gangtrafikanter gar langs vagar med relativt hég
lutning for att ansluta till norra delen av utredningsomradet. Vid fortsatt arbete kan
mojlighet att placera ut bankar vid gangstrak dar lutning &r brant utredas.

5.3 Angrénsande projekts paverkan pa atgardsforslag

Efter att féreliggande utredning fardigstallts framkom en ny kommunal
planeringsférutsattning som inte tagits hansyn till vid arbetet med utredningen.
Kommunen planerar fér en gdng- och cykelbana frén cirkulationen till korsningen
Tollered Stréms vag/Volrath Bergs vag, eventuellt p& samma sida som befintlig
mataffar. Atgarden ar 6nskad av kommunen for att knyta ihop gdng- och cykelstraken
i Tollered med GRs planerade cykelstrak vid Kvikullavdgen. (GR studerar straket fran
Kvikullavégen och vidare mot Ingared och Alingsds, ner under E20 och vidare pa norra
sidan av E20, vilket dvergripande namnts i inledningskapitlet).

Den féreslagna gang- och cykelbanans placering fran cirkulationen och framat, matt
och inverkan pd utrymme for alla trafikslag etc. bér utredas vidare. Atgarden pdverkar
de 8tgarder som i utredningen foreslds pd Tollered Stroms vag/Volrath Bergs vag.
Atgarder som foresl|ds i den har utredningen &r utrymmes- och konsekvensmaéssigt
bedémda som méjliga att genomféra utifrdn i texten angivna parametrar. Nytta och
kostnader har dven beddémts.

En &ndrad férutsattning innebar att féreslagna atgarder vid Tollereds Stréms
vag/Volrath Bergs vag behdver utredas och bedémas igen tillsammans med
tillkommande féreslagen gdng- och cykelbana. I samband med det bér dven hansyn
tas till Trafikverkets intilliggande projekt, se bilaga 1.

6 Kommunen har oversiktligt studerat genomférbarheten av detta
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6 Agoférhallanden

Lerums kommun &ger inte alla vdgar i omradet, se figur 36. Daremot forvaltar
kommunen fler vagar enligt 6verenskommelse beskrivet efter figuren nedan.

Figur 36. Grundkarta av Tollered C dér offentligt &gd mark &r markerad i ljuslila.

Upphdavande av Tollered ga: 10, férvaltad av Tollereds samfallighetsférening
avvecklades 2006, férrattningsakt 1441-782. Kommunen tog i samband med
upphavandet over forvaltningen och driften av vdagarna. I samband med forrattningen
upprattades officialservitut fér de vdgar som inte 18g pa8 kommunal mark. Enligt
servitutet medger fastighetsagaren kommunen ratt att bibehalla och underhalla
befintliga bilvdgar, gdng- och cykelvigar samt till dess tillhérande anordningar. Med
vég anses vagbana och dvriga viaganordningar sdsom dike, slant, trumma, métesplats,
vandplats, vdgmarke, vagbom och belysning.

Om kommunen behéver gora atgarder utanfor vdagomradet behéver kommunen skriva
avtal med fastighetsagaren. Officialservitutet galler mellan kommunens fastighet
Tollered 4:47 och fastigheten Tollered 4:49.

Omradet texten utgatt frén ar markerat med blatt pd nedanstdende bild.
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BILAGA 1

E20 Tollered - Ingared
Fran Trafikverkets hemsida 2019-10-16:

Den fyra kilometer 1&nga stréckan Tollered-Ingared ar 4-faltsvidg med
plankorsningar. Strackan ska byggas om till motorvédg med planskilda
korsningar. Dessutom ska strackan férses med gang- och cykelvég fran
Tollered till Vastra Bodarna.

Projektet ar indelat i féljande delar:

e Snipdsvégen, som ska anvandas for langsamtgaende trafik, har byggts
om och fardigstélldes i juni 2017.

e E20 och Trafikplats Tollered har planerad byggstart i april 2020 och
forvantas vara fardigbyggd under september 2022.

e Gang- och cykelvag Ingared-Vastra Bodarna med planerad byggstart i
januari 2020.

e Gang- och cykelvég Tollered-Ingared har planerad byggstart 2021.

Enligt samtal med Trafikverkets projektledare Margaretha Rhodin 191024 &r gdng- och
cykelvagens exakta anslutning till Tollered inte faststalld. En vagplan ska pabérjas och
fardigstéllas. Gang- och cykelbanan planeras vara byggd 2022.

AF-Infrastructure AB, Grafiska vagen 2, Box 1551, SE-401 51 Géteborg Sweden
Telefon +46 10 505 00 00, Sate i Stockholm, www.afconsult.com
Org.nr 556185-2103, VAT nr SE556185210301



BILAGA 2

AFs bedomning av detaljplanens trafikforslag forts.

Den i detaljplanen foreslagna gang- och cykelbanan langs anslutningsvégen till det nya
bostadsomradet medfér god trafiksakerhet fér oskyddade trafikanter. Lutningen som
pa en stricka ar ndrmare 7 % medfér dock férsamrad tillganglighet.

Den planerade gédngvégen i vést foreslas i detaljplanearbetet vara 2,0 m bred, vilket
beddms vara tillrackligt fér det férvantade begransade flédet, men kan vara smalt med
hansyn till drift. Lutningen som emellanat &r upp mot 9 % medfor att tillgéngligheten
ar begransad.

De i detaljplanearbetet féreslagna hastighetsddmpande atgarder i korsningarna med
Brannabbenvagen medfor att trafiksakerheten for oskyddade trafikanter kan anses
god.

Anslutningsstraken till befintligt gdng- och cykelnét &r inte ndrmare beskrivet i
trafikutredningen till planférslaget, men illustreras oversiktligt i kapitel 3.2. Det ar
viktigt att dessa byggs, och att det byggs s& att de blir tillgangliga och trafiksakra.

Planarkitekter och exploateringsingenjér pa@ kommunen maste ge input till hur denna
dtgard skall hanteras.
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